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Erste Planungen fiir eine
Verbindungsstralle zwischen
Stadt und Bahnhof

® Oktober 1869
Fertigstellung der Eisenbahn-
straBe (heute MyliusstraRe)
zwischen Wilhelmsplatz (heute
Schillerplatz) und Bahnhof

_Myliusstral3e — das Erbe des Generals

Schonwetterbahnhof

Das Hauptproblem des neuen Bahnhofs war seine
schlechte Erreichbarkeit. Der Bahnhof war nur Uber
einen Feldweg zu erreichen, der bei Regen ein einzi-
ger Morast war. FulRganger mussten Uber eine
schmale Holztreppe zum Bahnhof hochsteigen.
Grolles Gepack und Warensendungen mussten we-
gen des sumpfigen Gelandes am Feuersee Uber die
Seestralle oder die Leonberger Stralle transportiert
werden.

Es gab zwar Planungen fiir eine Zufahrtstralle, fir die
Umsetzung war jedoch kein Geld vorhanden.

Eine unerwartete Spende

Die Rettung kam von General Ferdinand von Mylius;
dieser stiftete einen Teil seines Privatvermogens, um
eine Verbindungsstralle zwischen dem Wilhelmsplatz
(heute Schillerplatz) und dem Bahnhof zu bauen. Die
Bauarbeiten waren wegen des sumpfigen Gelandes
sehr schwierig; so musste vom Wilhelmsplatz bis zum
Bahnhof ein Damm aufgeschiittet werden, der eine
gewaltige Menge an Aufflllmaterial verschlang.

Die neue StraRe hiel? zunachst Eisenbahnstralle und
wurde spater nach dem Stifter in MyliusstraBe um-
benannt. Sie war die erste Strafle in der Stadt, die
diagonal zum sonst recht-
winkligen StraRennetz ver-
lief.

Bahnhof um 1869 mit
Zugangstreppe

Bahnhof Ludwigsburg - 5 Jahre Westportal
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